RAMBGOLL

Trafikkontoret

NO Hogsbo — Kompletterande trafikutredning

IIII A0 AL

v UL e mEREE) R =
i .I' . . =
o L I T 4 ) bl ™ E s
e . i | - . =

Goteborg 2016-04-01 For granskning



NO Hégsbo- Kompletterande trafikutredning

@ Goteborgs Stad

Trafikkontoret

Trafikkontoret Goteborgs Stad
Képmansgatan 20

Box 2403

403 16 GOTEBORG
VxI 031-368 00 00

Kontaktperson:
Per Bratthammar

RAMBGLL

Rambdéll
Véddursgatan 6
Box 5343

402 27 Géteborg
010-615 60 00

Uppdragsledare:
Harald Lundstrém

Handlédggare:
Sheraz Igbal

Anton Nilsson

Granskare:
Karin Blomsterberg

Foton tagna av Pia Pettersson

NO Hégsbo- Kompletterande trafikutredning
Unr 1320019221

Sammanfattning

Att bygga ut omradet enligt plan inneb&r utmaningar for att klara ett 1agt bilresande enligt trafikstrategin.
Inledande utbyggnader av omrddet kommer att fa hogre trafikalstring men i takt med att omradet byggs ut
och med kompletterande atgéarder finns goda méjligheter att f& ner bilresandet.

Att nd s3 13gt bilresande som trafikstrategin siktar pa blir svart sa lange omradet ligger isolerat frdn andra
stadsdelar med Dag Hammarskjéldsleden som ett tydligt barriar i omradet. Férst nar stadsomvandlingen av
Dag Hammarskjéldsleden sker blir omradet en del av en helhet. D3 skapas férutsattningar att nd de satta
malen for 13gt bilresande.
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1. Syfte

Syftet med denna utredning &r att belysa de
strategier och trafikdtgarder som kan komma att bli
nédvandiga utifrdn en etappindelad utbyggnad vid
Norddstra Hégsbo. Rapporten ska ses

som vagledning och underlag fér fortsatt
detaljplanearbete. En trafikutredning har tagits fram
fér planprogram NO Hégsbo under 2015 och denna
rapport kompletterar den utredningen.

2. Bakgrund

Utredningsomradet for denna rapport ingdr i
planprogram fér NO Hogsbo som har varit ute pa
samrad. En trafikutredning fr@n 2015 togs fram

i samband med arbetet kring planprogrammet.
Férutom den rapporten har dven ett arbete

med att utreda mdjligheten till att omvandla

Dag Hammarskjoldsleden som stadsboulevard,
med ny stadsbebyggelse, pdborjats hos
Stadsbyggnadskontoret. Utvecklingen av omradet
kring leden paverkar féljande utredning i NO Hogsbo
i hég grad.

Omradet &r idag kraftigt funktionsindelat med
bostéder och service pa den véstra sidan av Dag
Hammarskjoldsleden och industrier i den 6stra dar
dven planprogrammets och utredningsomradet
avseende denna rapports avgransning ar. En
forutsattning for fortatning med bostader och
verksamheter inom programomradet &r att kunna
tillgédngliggora och koppla ihop dessa tva delar.
Forbattrade kopplingar 6kar méjligheterna att battre
utnyttja service och utbud gemensamma fér bagge
omradena och bidrar till battre samspel mellan
omradena.

I utbyggnadsstrategin for Géteborg pekas omradet
ut med potential for nya bostader och fértatning

i mellanstaden. Bland annat podngteras vikten

av att samordna lokalisering av nya bostader,
arbetsplatser och service med utbyggnad och
forstarkning av kollektivtrafiken. Marklandsgatan
och Axel Dahlstréoms Torg &r &ven sa kallade
kraftsamlingsomraden fér bland annat hog
exploatering och fler funktioner.

I dagsléget bestdr kollektivtrafiken i omrédet av

matarlinjer till Marklandsgatan. K2020 anger som
o .

mal att 40 procent av alla motoriserade resor sker

Utbyggnadsstrategi Trafikstrategi F) o e ’2"
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Prioriterade utbyggnadsomrdden

Dra nytta av det som finns genom att:

e anvanda befintliga resurser och redan gjorda investe-
ringar s& effektivt som méjligt

. starka, komplettera och vidareutveckla

Tyngdpunkter

Utveckla tyngdpunkter genom att:

e fortata och komplettera med fler bostader och fler
verksamheter.

e samla handel och service

Kraftsamlingsomraden
Kraftsamla dar det gor skillnad genom att:
. prioritera mellan kraftsamlingsomradena
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Effektmal for resor:

1. Minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till fots eller
med cykel 8r 2035

2. Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Géteborg
sker med kollektivtrafik 8r 2035

3. Restiden mellan tvd godtyckliga tyngdpunkter eller
malpunkter ar maximalt 30 minuter for bil och kollektivtrafik

Strategi for stadsrum:

1. Ge gaende och cyklister fértur och anpassa hastigheter
efter i forsta hand gdende

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar manni-
skor vill vistas och rora sig

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhangande gatunat
utan barridrer

leden och trafikplatserna utpekade.




med kollektivtrafik &r 2025. Effektmal i
trafikstrategin for resor &r att minst 35 procent av
resorna i Géteborg ar 2035 sker till fots eller med
cykel och att minst 55 procent av de motoriserade
resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik.
Cykelprogrammet anger att antalet cykelresor

ska tredubblas tills &r 2025 dar potentialen i

de korta resorna har identifierats. Ett attraktivt
bostadsomrade vid Hogsbo bér underlatta darfor de
kortare resorna med cykel for det vardagliga livet
med tillganglighet till service och utbud.

2.1 Planprogrammets forutsattningar
Programmet méjliggdr en utveckling av NO Hégsbo
med 5000-7000 bostader beroende pd om Dag
Hammarskjoldsleden byggs om till stadsboulevard.
Omradet byggs ut med ungefar 5000 bostdder om
leden forblir som den ar idag medans en omvandling
av leden mojliggoér ytterligare 2000 bostader langs
vagen. Ungefar 1500 bostader vid skjutbanorna och
600 bostader vid Faltspatsgatan planeras oavsett
hur det blir med Dag Hammarskjéldsleden.

M3l ur planprogrammet

Planprogrammets 5 mal for utveckling av NO Hégsbo, dar
den nya stadsdelen:

har en egen unik karaktar i staden

har ett blandat innehall

har en variation av métesplatser, strak och malpunkter
har goda kopplingar och kommunikationer

ar tryggt och trivsamt

Mal ur socialkonsekvensanalysen

M3l 1: Det finns bra férbindelser mellan NO Hogsbo och
resten av Goteborg.

M3l 2: I NO Hogsbo finns ett varierat utbud av bostader
Mal 3: Det finns offentliga rum som fyller olika funktioner
och skapar méten.

Mal 4: I NO Hégsbo finns det lokaler dven for icke-kommer-
siella verksamheter

M3l 5: Det gar att klara vardagslivet till fots, med cykel eller
med kollektivtrafik.

M3l 6NO Hogsbo &r barnvanligt

M3l 7: NO Hogsbo &r en levande blandstad

Mal 8: Narheten till Anggarden héjer kvaliteten i omradet
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Figur 2: Omré8det &r tydligt indelat som industromrdde med
barridrer runt programomrédet.

Planprogrammet har fem formulerade mal

for utvecklingen av nordéstra Hégsbo. Denna
rapport behandlar framst tre av dessa mal med
fokus p& variation av strdk, trygga, trivsamma
och goda kopplingar samt kommunikationer.

Den sociala konsekvensanalysen som gjordes

i samband med programarbetet pekar dven pa
vikten av bra férbindelser mellan NO Hégsbo och
resten av Goteborg. Det ska aven vara latt att
klara vardagslivet till fots, med cykel eller med
kollektivtrafik. Andra mal som har viss beréring med
denna utredning handlar om att skapa barnvanliga
miljoer och att skapa en levande blandstad, med
betoning p& levande.

Aven en landskapsanalys har gjorts i samband med
planprogrammet som anger vikten av varierande
strak i omradet. Kopplingar frdn skjutbanan till
Marklandsgatan har pekats ut som forslag pa

ett strak for vardaglig anvandning. Ett strak via
Hogsboleden och ett strak i naturmiljé genom
Tulebergsstigen som tva varierande kopplingar till
samma malpunkt.

2.2 Dag Hammarskjoldsleden som

stadsboulevard

Idag trafikeras Dag Hammarskjoldsleden av ungefar
33 000 fordon per dag och den utgér en viktig lank
mellan de s6édra delarna av Géteborg och centrum.
Leden &r en kraftig barriar med fa kopplingar att

ta sig dver for gang- och cykeltrafikanter. Hoga
hastigheter och stora trafikplatser kdnnetecknar
Dag Hammarskjoldsleden med det i dagslaget
bildominerande landskapet. Det finns planer pa att
forvandla leden till en stadsboulevard och skapa ny
stadsbebyggelse for att 6ka omradets attraktivitet
och skapa méjligheter till liv och rérelse Idngs med
boulevarden. Dessa planer har stor paverkan pa
denna utredning och utgor ett av scenarierna i
kapitel 6. Planering pagar for leden i dagsléget och
byggnation kan, enligt de uppskattningar som har
gjorts, paborjas under tidigt 2020-talet.

3. Nulage

3.1 Gang och cykel

Det finns f& sammanhangande gang- och
cykelvagar i omradet. Ett pendlingscykelnat med
hég standard |6per i nord-sydlig riktning Iangs Dag
Hammarskjéldsleden, pd bagge sidorna av leden.
Det finns dven en cykelvag langs A Odhnersgata
som fortsatter ut mot Sisjoén. Gangbanor finns ldngs

Figur 3: Foto av Dag Hammarskjéldsleden i nordriktning.



samtliga gator i omrédet men &r inte genomgadende
utan l6per pa kortare avsnitt mellan fastigheternas
in- och utfarter.

De kopplingar som finns dver Dag
Hammarskjéldsleden ar p& manga satt bristfilliga.
Tva befintliga gdng- och cykeltunnlar, en i séder
och en norr om Marconimotet och tva befintliga
cykelbroar, en vid Gruvgatan och en vid Flatdsmotet
har idag 1&g standard. Biltrafikens dominans skapar
bullriga och otrygga miljder i omradet.

Marklandsgatan

wmmm Befintlig végnat

Figur 4: Befintligt gdng- och cykelvdgnét.
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=== Befintlig gdng- och cykelvagnat

Figur 5: G8ng- och cykeltunnel vid Marconimotet.

Figur 6: G8ng- och cykelbro éver Dag Hammarskjéldsleden i
anslutning till Gruvgatan.

Figur 7: Flat§smotet med g8ng- och cykelvdg p8 den vénstra
sidan av bilden.

3.2 Kollektivtrafik

Busslinjerna i omradet bestar framst av tre strak

i nord-sydlig riktning. Tva strdk parallellt med
leden utgérs av lokala busslinjer till och fran
Marklandsgatan. Ett strdk gar igenom omradet

pd J.A Wettergrensgata déar tva linjer gar i
kvartstrafik under hogtrafik. Straket syns i figur

8 med tre busshallplatser inom programomradet.
Dessa tva linjer forbinder programomradet med
Marklandsgatan som utgoér knutpunkten for att resa
vidare med kollektivtrafiken. Det andra straket gar
vaster om Dag Hammarskjoldsleden med tva linjer
som gar i halvtimmestrafik under hogtrafik. Det
tredje straket utgors av expressbussar som gar pa
Dag Hammarskjoldsleden utan stopp i omradets
narhet.

Marklandsgatan

wmm  |okala busslinjer
mmm Expressbuss
@ Hallplats 400m radie

Figur 8: Kollektivtrafikstrék och busshdllplatser i omridet.



3.3 Biltrafik

Bilvagnéatet bestar av breda gator i ett grovmaskigt
gatunat som ar utformat fér industriverksamheternas
behov. Tunga transporter férekommer i hég grad

i programomradet. De flesta gator har en naturlig
lutning fran Anggardsberget i ster ned mot Dag
Hammarskjoldsleden i vaster. Olof Asklunds gata

och Gruvgatan bedéms ha en lutning p& 8 procent
respektive 10 procent vilket dverstiger riktlinjerna
for god standard for biltrafik.

Efter Dag Hammarskjoldsleden ar trafikflédet storst
langs A Odhners gata (14 900 fordon per dag) och
darefter langs Olof Asklunds gata (7 400 fordon per
dag).

4. Foreslagna atgarder

Den 6vergripande strategin utifrdn de uppsatta
malen och dagens brister bér vara att battre
koppla ihop Flatds med Hégsbo for gang- och
cykeltrafikanter samt kollektivtrafiken. Flatds &r ett
bostadstatt omrade, har ett finmaskigt gang- och
cykelvagnat och stérre utbud av service. Det blir
darfor naturligt att koppla till detta omradet. Sisjon
med stérre kdpcentrum utgdr en viktig funktion i
manniskors vardagsliv och kopplingarna ditt bér
ocksd ses dver.

Gang- och cykel

. Sammanhangande cykelvagnat saknas

e L8g standard pa passager dver Dag Hammarskjéld-
sleden i bullriga miljéer som upplevs otrygga

e  Cykelkopplingar sdderut mot handelsomraden i Sisjoén
kan forbattras

Kollektivtrafik

e  Befintliga hallplatsldgen técker inte de norra och
sydostra delarna av omradet

e Tidtabellerna under kvall- och helgtid ar undermaliga

. Kollektivtrafik med direkt koppling till centrum saknas

e Hallplats for expressbussar ligger I&ngt ifrén pro-
gramomradet

e  Koppling till Frélunda Torg och Sisjon saknas
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Figur 9: Strategiska kopplingar som bér férstérkas.
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Figur 10: Tre viktiga knutpunkter dér férbéttrande 8tgérder
ar méjliga.



4.1 Gang och cykel

De tre utpekade kopplingar éver Dag
Hammarskjoldsleden &r de svaga ldnkarna i gdng-
och cykelnatet. Barriarerna behdver éverbryggas
bde fysiskt och mentalt.

Marconimotet

Trafikplatsen saknar i dagsléaget forbindelser fér
gang- och cykeltrafikanter. Dessa trafikslag ar
hanvisade till tunnlar, en norr och en séder om
trafikplatsen. Ur trygghetsaspekt ar tunnlarna av
dalig standard. Att ta sig till tunnlarna innebé&r &ven
en omvag pa ungefar 300 meter om man som cyklist
kommer fran Marconigatan eller A Odhners gata.

Trafikplatsen ar dverdimensionerad och har ytor
som &r bortmalade for att minska vagbredderna.
Dessa ytor kan anvéndas for en separerad géng-
och cykelbana i motet. Atgarden innebar fler
konfliktpunkter med biltrafikanterna men férdelarna
o6vervager nackdelarna. Féljande figur visar hur GC-
vagen kan dras fér att minska barriareffekten.

Gang- och cykelbro vid Gruvgatan

Gang- och cykelbron vid Gruvgatan utgdr en bra
koppling mellan programomradet och Flat&s.
Kopplingen kan i framtiden bli ett viktigt strak

for barn och ungdomar att ta sig till Flatdsskolan
samt idrottsanlaggningar i skolans néarhet.

Denna koppling kan &ven anvéndas av de fatal
maéanniskor som tar sig till sparvagnshallplatsen
Nymilsgatan som ligger ungefar 750 meter frdn Dag
Hammarskjoldsleden. Bullerddmpande tgarder

pa bron och vegetationsinslag fores|ds for att dka
trivseln. Bullerskydd och andra miljéférbattrande
dtgarder har stor inverkan pa hur barridrer upplevs
och gor det mer attraktivt att ga och cykla.

NORRA HOGSBO

Skiss over fardvéagar for olika trafikslag

Bl cykel/gang
bl
B miljoforbattrande atgarder

Proj. nr. 1320019221

for trafikanterna.
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Flatdsmotet

Hallplats Marklandsgatan utgér en viktig nod for
kollektivtrafikresendrer att ta sig till centrum.

Det finns ett par olika strak for att ta sig till
Marklandsgatan fran programomradet. En variation
av strdk med naturstigar samt snabba och trygga
vagar bor ge fler valmojligheter for invadnarna i de
kommande bostadsomrddena. Flatdsmotet med tva
bilbroar har éverkapacitet idag och kan byggas om
s3 att det istéllet blir en bilbro och en cykelbro. Det
ger mer utrymme fér gang- och cykeltrafikanter
samtidigt som dessa trafikslag separeras fran
biltrafiken. Mer ytor for gang- och cykeltrafikanter
mojliggor dven andra dtgarder som bullerskydd och
mer gronska gor det ocksd mer attraktivt att g@ och
cykla.

" f i | [

Figur 12: G8ng- och cykelbro 6ver leden i héjd med Gruvgatan.
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NORRA HOGSBO

Skiss ver fardvagar for olika trafikslag
Bl ykel/gang
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Figur 13: Flat8smotet med férslag p& att géra om den ena bron dér enbart fér gdng- och cykeltrafik.




4.2 Kollektivtrafik

Idag utgdrs kollektivtrafiken av matarlinjer

till Marklandsgatan med busslinjerna 82 och

758 genom programomradet. Dessa linjer kor

i kvartstrafik under hogtrafik pd vardagar och
tacker i dagslaget framst upp arbetspendlingen. En
attraktiv kollektivtrafik i omradet behdver darfér
anpassas for eventuellt boende i omrddet genom
battre férbindelser under kvéllar och helger samt
battre hallplatsldagen narmare den nya bebyggelsen.
Ett hallplatslage foreslds i norra delen vid
skjutbaneomradet foreslds. Aven mojligheten att ha
forbindelser till centrum bér undersékas narmare nar
ett tillrackligt stor resandeunderlag finns i omradet.

4.3 Biltrafik

Dag Hammarskjoldsleden utgér idag en barriar
och férsvarar for manniskors mojligheter att resa
hallbart. Det ska vara latt och enkelt fér oskyddade
trafikanter att ta sig dver bilvagarna och leden t
ex serviceutbudet i Flatds och kollektivtrafiknoden
vid Marklandsgatan. Stadsbyggnadskontoret
planerar fér att skapa en stadsboulevard vilket
underlattar omvandlingen frén industriomrade till
bostadsomrade. Hastighetssikrade passager éver
vagarna och minskade vdgbredder for att dédmpa
hastigheterna ar en férutsattning for ett attraktivt
och hdllbart resande.

4.4 Parkering

Goteborgs parkeringspolicy anger en inriktning som
stodjer fértatning och forandring av staden. I policyn
finns ett flertal utpekade strategier som handlar

om samutnyttjande av parkeringsplatser, skapa
forutsattningar for bilpooler, anvanda ekonomiska
incitament och att ersatta markparkering med
gemensamma anlaggningar.

For att stodja strategiarbetet bér de kommande
exploateringarna i Hégsbo ske utifrdn principen
att anvdnda gemensamhetsanlaggningar. Férutom
att detta leder till minskade ytbehov for biltrafik
sa kan Goteborgs Stad &ven vélja lagen for
parkeringsanlaggningar sa att hallplatser finns pa
samma distans eller ndrmare @n parkeringsplatser.
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Vkandsgatan

Lokala busslinjer

mmm Expressbuss
Hallplats (lokaltrafik: 400m radie
expressbuss: 600m radie)

Figur 14: Nya héllplatsidgen och ett utékat upptagningsomréde
for dessa.

5. Forslag utifran scenarier

En analys for att forsta effekterna av féreslagna
3tgarder har gjorts for fyra olika scenarier genom
att anvanda trafikalstringstal. Resvaneundersdkning
fran Goteborgs Regionen och for Hégsbo, Statistiska
centralbyrdn och planeringsverktyget Tekniska
handboken har anvants for effektbedémningarna.

Invanarna i Géteborgs Stad gor i snitt 3,4 resor

per dag. I Géteborg var fardmedelsférdelningen

3r 2011 gdng 25 procent, cykel 6 procent,
kollektivtrafik 24 procent och bil 42

procent. Enligt resevaneundersdkning for

Hoégsbo (Resevaneundersokning 2006) var
fardmedelsférdelningen bil 34 procent, kollektivtrafik
39 procent och cykel/gang 28 procent. Hégsbos
fardmedelsfordelning for hallbara resor ligger 1angt
over genomsnittet i Géteborg.

Antal personer per bostad i Géteborg var enligt
SCB ar 2014 1,96 per flerbostadshus och 2,98 per
smahus. Detta ger fér Hogsbo ett trafikalstringstal
for biltrafik pd 2,26 for flerbostadshus vilket &r
hégre &n Goteborgs riktlinjer p& 2,03. Fér smahus
ger det 3,45 vilket ar lagre an Goéteborgs riktlinjer
pa 5,75.

Goteborg Stads nuvarande parkeringstal anger
8,2 bilplatser per 1000m2 BTA (7,2 for boende
och 1,0 for besdksparkering) vilket kan minskas
med 10% vid god tillganglighet till kollektivtrafik.
Vid bygglov anges 0,65 bilparkeringsplatser per
lagenhet vilket motsvarar ungefar 3250 till 4550
bilparkeringsplatser fér 5000 till 7000 bostader.

For denna utredning antas trafikalstringen borja pa
5,75 dar antagandet ar att nastan alla resor gors
med bil. For varje dtgérd redovisas dérefter en
bedémning av effekterna pa resandet i omradet.
Resonemang kring effekterna av varje atgard

finns beskrivha nedan men ska tolkas som en
indikation snarare an faktiska férandringar. Hur
forandringar blir i praktiken ar omdéjliga att bedéma
i detta skede men féljande ger en uppfattning av
storleksordningen av varje atgard.



5.1 Scenario 1: Bostader vid Skjutbanan
Skjutbanan ligger i norra delen av programomradet
med ungefar 450 meter till ndrmaste hallplats.
Kollektivtrafikpunkten Marklandsgatan ligger
forhallandevis nara jamfort med resterande del av
programomradet som ligger pa cirka en kilometers
avstdnd dit. Att ta sig till Marklandsgatan kraver
aven en rorelse 6ver Dag Hammarskjoldsleden,
vilken utg6r en barriar i sin nuvarande utformning.
Narmsta handelsplats for dagligvaror ligger ocksa
vid Marklandsgatan vilket innebar 1dnga distanser
att ga for de dagliga inkdpen. Med de forutsattningar
som finns idag ar trafikalstringstalet 5,75 bilresor
per hushall ett rimligt antagande. 1 500 bost&der
planeras vid skjutbanan vilket ger ungefar
ytterligare 8 600 fordonsrorelser pd J A Wettergrens
gata som idag har 5 800 fordon per dag.

Om en busshallplats pa J A Wettergrens gata laggs
narmare skjutbanan minskar avstandet avsevart till
kollektivtrafiken. Det innebar dock fortfarande att
de boende behdéver ta bussen till Marklandsgatan
for att sedan byta linje fér att komma vidare.

Att flytta busshallplatsen narmare till skjutbanan
antas déarmed minska trafikalstringstalet med 0,25
enheter. En sddan atgard kostar ungefar 5 mkr.
Kollektivtrafik direkt till centrum skulle dock ha ett
betydande paverkan p& omradet eftersom det kortar
restiden till mdnga stora malpunkter inom Géteborg.
Bussar med direkt koppling till centrum minskar
trafikalstringstalet med ytterligare 0,25 enheter.

Cykeldtgarder i Flatdsmotet underlattar for

gang- och cykeltrafikanter att ta sig dver leden.
Det mojliggor dven for fler att ga eller cykla

till Marklandsgatan med mdéjlighet att byta till
kollektivtrafik, aven om antalet ar begransat.
Daremot minskar barriareffekterna éver leden
och underldttar resor for inkdp eller nyttjande

av serviceutbudet vaster om leden. Totalt antas
trafikalstringstalet minska med 0,5 enheter om
cykeldtgdrder genomfors pd motet. Att férandra
ett av Flatdsmotet till cykelvag samt forbereda den
andra bron for biltrafik i bagge riktningar bedéms

Figur 15: Hég trafikalstringstal fér bil har antagits i de yttre kosta ungefar 10 till 20 mKr. Figur 16: Scenario 1 dér skjutbaneomr8det exploateras med
delarna av programomr8det. cirka 1500 bostéder.

NO Hégsbo- Kompletterande trafikutredning 8
Unr 1320019221



Gemensamma parkeringsanlédggningar som
ligger vid busshallplats eller langre bort har en
stor paverkan pd manniskornas resebeteende.
Gangavstandet till kollektivtrafiken blir l&dgre &n
till bilen. En sddan 3tgard skulle kunna minska
trafikalstringstalet med ytterligare 0,5 enheter.

Sammanhangande cykelvagnat saknas i dagslaget
inne i programomradet i dagslaget. Detta forsamrar
framst kopplingen till Sisjdns handelsomrade med
bland annat 421 som narmsta handelscentrum.
Kdpcentrumet ligger ungefar 2,5 kilometer

frén skjutbaneomradet och kan darfér minska
trafikalstringstalet ndgot dd det underlattar
inkopsresor med cykel. Denna atgard antas minska
trafikalstringstalet med 0,1 enheter. Nya cykelvagar
inne i programomradet bedéms kosta ungefar 5 mkr.
Med dessa atgarder kan trafikalstringstalet totalt
sett minska till 4,15 bilresor per hushall vilket ger
ungefar 6 200 fordonsrorelser pd J A Wettergrens
gata som idag har 5 800 fordon per dag.

Trafikalstring Eostnad
Utpangspunkt 575 -
1- Hilllplats ndrmae Skutbanan 025 5 mkr
2- Direktbussas tll centium 025 -
B Cykolitgarder pd Flatdamotet 05 10- 20 mkr
4 Gemensamma parkeringsankyggningar 0.5
5- Nya cylelvagar | programomrddet 0.1 5 mkr
Tabell 1: Féreslagna 8tgérder i scenario ett.
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Tabell 2: Effekterna p§ trafikalstringen utifrén féreslagna
Stgérder.
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5.2 Scenario 2: Bostdder vid Faltspatsgatan
Placeringen av bostader mitt i planeomradet

medfor nédrhet till matvarubutiker (tva butiker

inom 600 meters gdngavstand). Busshallplatserna
ligger ocksd nara Faltspatsgatan och erbjuder
kvartstrafik under hégtrafik, men fortfarande endast
till Marklandsgatan som &r dndhallplats. Ndrmaste
sparvagshallplats ligger cirka 1,6 kilometer véster
om omradet, vilket kan vara ett alternativ for

ett fatal manniskor. Omradet ligger narmare
handelsomradet i Sisjon jamfért med skjutbanorna

i foregdende scenario. Trafikalstringstalet utifran
dagens forutsattningar ligger troligtvis pa cirka 4,15
bilresor per hushall vilket med 600 bostdder ger
ungefar 2500 fordonsrérelser pd Olof Asklunds gata.
Olof Asklunds gata har en trafikmangd pa 7400
fordon per dag, i dagsldget.

Direktbussar till centrum kan foérbattra
forbindelserna till ett flertal stora malpunkter
(exempelvis arbetsplatser) i Géteborg.
Direktbussarna férkortar restiderna och skapar
en Okad attraktivitet hos kollektivtrafiken. Om
skjutbanan byggs ut innan denna etapp kan
sannolikt ge ett tillrdckligt stor utbud fér en sddan
direktbuss till centrum. En direktbussférbindelse
skulle antagligen minska trafikalstringstalet med
0,25 enheter.

Om de foreslagna cykeldtgarderna vid Marconimotet
samt miljodtgarder pa den befintliga gang-

och cykelbron genomfors okar tillgangligheten

till serviceutbud p& den véstra sidan av Dag
Hammarskjoldsleden. Det lokala centrumet
Radiotorget skulle med de nya cykelvdgarna

ligga drygt 800 meter fran de nya bostaderna.
Cykeldtgarder i Marconimotet bér medfora
forbattrade gang- och cykelméjligheter avseende
lokala fritidsresor samtidigt som miljéatgarder pad
gang- och cykelbron kan 6ka attraktiviteten for att
ga och cykla till dessa funktioner. Trafikalstringstalet
bér minska med 0,5 enheter och é’]tg'arderna beddms
kosta 10 till 20 mkr.

En ny gang- och cykelvég pa Victor Hasselblads gata
skulle kunna minska pa behovet for bilresor till
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Figur 17: Byggnation vid Féltspatsgatan behandlas i scenario tv4.



képcentrum 421. Det finns i dagsléget en géng-
och cykelvag langs A Odhners gata och avstandet
till képcentrumet ar ungefar 1,5 km. Med den

nya foérbindelsen minskar avstandet till 1,4 km.
Trafikalstringstalet skulle kunna minska bilbehovet
med 0,1 enheter.

En ny lokalbusslinje Iangs A Odnhers gata mellan
Frolunda Torg och Sisjon, via Marconigatan kan
ocksa ha en positivt effekt och minska bilbehovet.
Kopplingen till kdpcentrumet dkar och kan darmed
minska trafikalstringstalet med 0,25 enheter. Tvd
nya hallplatser (totalt fyra nya busshallsldgen)
kostar ungefar 10 mkr.

Foérbattrade gang- och cykelméjligheter och

ett forbattrat utbud av kollektivtrafik ger bra
forutsattningar att resa hallbart. Dessa atgarder
skulle troligtvis kunna minska trafikalstringstalet ner
till 2,9. Det ar dock fortfarande hdégre an Géteborgs
Stads riktlinjer for trafikalstringstal som ligger pd

2,03 for flerbostadshus. Med 600 bostader genererar

detta ungefar 1 450 fordonsroérelser varje dag.

[ | Trafikabitring | Kostnad
Uighngspunke | 4,15 .
1- Derektbussar till centrum D25 =
2- Cykeldtgirder pdMarconimatet 05 10- 20 mix
2 Nya oyleivagar sbderut | 01
4 Ny lokal busslinge 0s
Tabell 3: Féreslagna 8tgérder i scenario tv4.
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Tabell 4: Féreslagna 8tgérders effekter p8 trafikalstringen i
scernario tva.
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5.3 Scenario 3: Fortsatt exploatering
utifrdn planprogram

En fortsatt exploatering utifran planprogrammets
intentioner med ny bebyggelse utspridda i
industrilandskapet bérjar ta form. Nu finns troligtvis
aven ett storre serviceutbud med skolor och handel
inom programomradet. Dag Hammarskjéldsleden
utgor dock fortfarande en barriar. Hallbara resor

till fritidsaktiviteter samt arbetsresor bérjar bli mer
attraktivt for invanarna da kollektivtrafikens lokala
busslinjer ar fardigutvecklade (enligt figur 14).
Hallplatserna técker in en stoérre del av omradet
och ger en god tillgéng till kollektivtrafiken. Nu

nar fortatningen borjar ta fart har &ven gdng- och
cykelnatet bérjat utvecklas inne i programomradet.
Parkeringsplatser finns néra kollektivtrafikstraken
vilket gor avstandet till bilen blir detsamma som

till hallplatserna. Nu finns &ven en busslinje som
trafikerar centrum men restiden &r fortfarande 13g
da den plockar upp resenarer frdn manga hallplatser
pad vag mot centrum. Ett rimligt antagande i det har
scenariot ar att trafikalstringstalen ligger runt 2,9
enheter. Med ungefdr 5 000 bostader innebdr detta
att omradet kommer att generera ungefar

14 500 fordonsrorelser varje dag som belastar
framst Marconimotet och Flatdsmotet.

Snabba busslinjer av BRT-principen med en
busshéllplats langs Dag Hammarskjdldsleden
innebar att manniskor slipper byta linjer vid
Marklandsgatan. Det férkortar restidskvoten mellan
buss och bil och skapar en attraktiv mdjlighet fér
invanarna i det nya omradet. Trafikalstringstalet
antas minska med ungefdr 0,5 enheter. Det ger en
trafikalstringstal pa 2,4 enheter och antas generera
ungefar 12000 rérelser om 5000 bostader byggs
inom omradet.

| ] Trafikalstring Kostriad
Utgdngspund | 28
1- BRT 05

Tabell 5: Férslag p§ 8tgérder ndr programomrddet &r utbyggd.
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Figur 18: I scenario 3 har omvandlingen av programomr8det
p8bérjats med férdigstéllda bebyggelse utspridda i omrdet.
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Tabell 6: Trafikalstringstal vid utgdngspunkt och om BRT inférs
enligt beskrivningen i scenario tre.

5.4 Scenario 4: Planprogram och
omvandling av Dag Hammarskjoldsleden
I det har scenariot &r programomradet fullt
utbyggt med attraktiva valméjligheter for
manniskor att vistas i omradet. Nu finns dven de
kommunala funktionerna i form av grundskolor
och férskolor. Stadsboulevarden skapar rikt utbud
av dagligvaruhandel och fritidsaktiviteter. Fler
verksamheter gor att farre manniskor reser ut for
deras vardagliga behov vilket &ven bérjar synas pa
trafikalstringstalet for bil. En BRT linje ar etablerad
i omradet som innebar korta restider till centrum.
Med ett attraktivt kollektivtrafik kryper annu en
utmaning i att bibeh8lla den lokala kollektivtrafiken.

Tidpunkten &r runt 8r 2035 och trafikstrategins
fardmedelsférdelning fér 2035 bérjar nd sitt

mal. Trafikalstringstalet med en ombyggd led

har kraftig paverkan p& omradet och nu ligger
trafikalstringstalen for omradet pd strax under tva
bilresor per hushall.
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Tabell 7: Mdjlig trafikalstring om leden omvandlas till stads-
boulevard.

Scenarler | Trafikalstring  Antal bostider  Tillkommande bilrérelser

Scenariol | 575-415 | 1500 | 5 200- 8 600 dvdt
Scenario2 | 4,15-29 600 | 1750- 2 500 dudt
Scemariod | 29-215 | 5000 | 10750- 14 500 dvdt
Scenario 4 2,15- 1,75 7000 12 250- 15 050 dvdt

Tabell 8: Trafikalstringstal och fordonsrérelser utifr8n de fyra
scenarierna.
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Tabell 9: Sammanfattning av trafikalstringstal for biltrafik uti-
fr8n de fyra presenterade scenarierna.



5.5 Trafikalstringstal for verksamheter

I de féregdende scenarierna har trafikalstringstal
for verksamheter inte tagits hansyn till utan

istallet fokuserat pa bostader. Antalet framtida
verksamheter i omrddet beror pa olika faktorer

och &r svart att férutsaga i det har skedet och har
darfor hallits isar fran trafikalstringstal for bostader
dar kvantitativ information finns tillgangligt. Det
finns en férhoppning om att trafiken i NO Hégsbo
inte blir hégre &n vad det befintliga industriomradet
skapar idag. Tva entrépunkter till programomradet,
vid Flatdsmotet som leder till J A Wettergrens gata
och den andra i séder vid A Odhners gata som
leder till Olof Asklunds gata. Dessa tva strackor
har en trafik p& totalt 13 200 fordonsrérelser per
dag. Industriomradet bedoms darfér generera just
13 200 rorelser utifrdn de verksamheter som finns
i dagslaget. En férhoppning med planprogrammet
ar darfor att de nya bostdderna som programmet
mojliggdr ska generera mindre trafik an 13 200
fordonsrorelser per dag. Istéllet for att rakna pa
trafikalstringstal for verksamheter dar kvantiteten
ar osakert idag har denna utredning utgatt ifrdn
fragestallningen hur mycket verksamheter som kan
tillkomma for att trafiken inte ska 6vergad gransen pa
13 200 fordonsrorelser.

Trafikalstringstal fér verksamheter anges i Tekniska
Handboken (Goéteborgs Stad, 2015). Den anger att
industriverksamheter skapar 1,5 fordonsrérelser per
person medan kontor skapar 1,0 fordonsrorelser.

I scenario ett bedéms trafikalstringstal ligga mellan
5,75 till 4,15 fordonsroérelser per dag och antalet
bostader som byggs vid Skjutbanan har bedémts
vara runt 1 500. Samtidigt gor skjutbanan inget
ansprak pa befintliga verksamheter vilket bedéms
darfoér forbli i samma utstrackning som idag. Med
skjutbanan utbyggd genererar hela omradet ungefar
19 500 till 22 000 rorelser vilket &r l1angt dver
dagens generering. I scenario ett foreslds darfor
sa fa verksamheter som m&jligt byggas for att halla
trafikalstringen lagre.

Scenario tvd med utbyggnad vid Faltspatsgatan med
600 bostdder beddms trafikalstringen bli ungefar
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4,15 till 2,9 per bostad. Bostaderna skapar

1 750 till 2 500 fordonsroérelser. Utbyggnaden har
ersatter aven befintliga verksamheter vilket minskar
trafikgenerering i omradet. Hur mycket trafiken
minskar eller 6kar i detta scenario &r svar att avgora
och bor bedémas i detaljplaneskedet.

I scenario tre och fyra har verksamheterna i
omradet ersatts med de planerade bostaderna
forutom P3gens bageri som kommer att vara kvar

i omradet. For scenario tre handlar det om 5 000
bostader i omradet samt 7 000 bostader i scenario
fyra. Trafikalstringen ar 2,9 till 2,4 i scenario tre

och 2,4 till 1,75 i scenario fyra. Detta ger 12 000

till 14 500 samt 12 250 till 16 800 fordonsrorelser

i respektive scenario. Anvands de lagsta talen s
innebar detta att det finns utrymme for ytterligare

1 200 fordonsrdrelser i scenario tre och 950 for
scenario fyra. Trafikalstringstalet 1,0 har anvants for
kontor utifrdn Tekniska Handboken (Géteborgs Stad,
2015). Detta innebar att ungefar 38 000 till 48 000
BTA verksamheter kan méjliggéras for att bibehalla
samma trafikméangd i framtiden som det befintliga
omradet skapar idag.

Scenarier

Mijligt antal verksamma  Mjligt BTA  Tillkemmande bilrGrelser
Scenario 1 0 0 0
Scenarko 2 - . .
Stenario 3 1200 48 000 BTA 1200 dvdt
Scenario 4 950 38 00D BTA 950 dvdt

Tabell 10: Yta fér verksamheter for att uppnd trafikgenerering
mindre &n dagens trafikfléden i programomr8det.

6. Slutsatser

Att skapa en ny hallbar stadsdel i NO Hégsbo
kommer att innebéra stora utmaningar fér att uppnd
ett 18gt bilbehov i omradet. Den isolerade ldget med
stora trafikleder i anslutning till omrédet kommer
att uppmuntra ett negativt beteende i avseendet
andelen resor som utférs med bil bland de boende. I
narheten finns dock ett utbud som kan nyttjas med
ratt dtgarder. Kollektivtrafiknoden Marklandsgatan
ligger inom en kilometerl, képcentrum finns pa
cykelavstand och kommunala verksamheter ligger
vaster om leden. NO Hégsbo kommer att stegvis
omvandlas fran industriomrade till en blandstad.
Tungtrafik blandas med mjuktrafik vilket kan skapa
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utmaningar under tidsperioden som forvandlingen
pdgar. En inriktning for de atgarder som foreslas i
utredningen har varit att minska barriareffekterna
och skapa goda mdjligheter att ta sig 6ver Dag
Hammarskjoldsleden for att nd@ malpunkter pa
vastra sidan. Innan stadsutvecklingen av NO Hégsbo
ar fullbordad och omradet har en tillrackligt stor
befolkning som kan erbjudas god kollektivtrafik,
service och handel inom omradet sa &r kopplingar
over leden av stor vikt for att skapa ett hallbart
samhalle. En I&ngsam utveckling av omréddet kan
missgynna de i Trafikstrategin uppsatta méalen

for att nd den dnskade fardmedelsférdelningen.
Omvandlingen av Dag Hammarskjéldsleden till
stadsboulevard kan 6ka takten och attraktiviteten
att exploatera i NO Hégsbo.

En utokad kollektivtrafik, med nya busstrak och

pd sikt BRT kan ett attraktivt kollektivtrafiksystem
erbjudas i det nya omrddet. De befintliga
hallplatslagena kan dven anpassas battre till ett
eventuell utbyggnad. Dag Hammarskjoldsleden som
barriar kan éverbryggas genom att battre utnyttja
de broar som finns och gbéra dessa mer anpassade
for gang- och cykeltrafik. Parkerigsplatser bor
samordnas vilket ger staden ett viktigt verktyg for
att styra resebeteenden &ver till hallbara transporter.
S3 kallade mobility management dtgarder som
grona resplaner eller att erbjuda bilpool boér ocksd
utredas ndrmare. Goda gang- och cykelkopplingar
inom programomradet och sdderut till Sisjon bidrar
ocks3 till fler hallbara resor. Atgarderna kan minska
trafikalstringstalet fr&n 5,75 bilresoer per hushall till
strax under 2 om alla 8tgarder utférs.

De atgarder som foreslds i denna utredning kan
forbattra forutsattningarna for att lyckas med de
uppsatta malen. Fardmedelsférdelningen i Hogsbo
visar att befolkningen i omradet i hég grad reser
hallbart vilket &ven den nya omradet med réatt
dtgarder kan skapa férutsattningar att uppna.
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